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Sehr geehrter Herr Prof. Zimmer,

vielen Dank fiur die Ubersendung des Entwurfes
der o. g. Forschungskonzeption mit der M&glich-
keit der Riuckauberung.

Hierzu méchte ich in Abstimmung mit den Vor-
standskollegen der DGVP ein paar kurze Anmer-
kungen machen.

In der Konzeption wird auf der 5. 2 darauf ver-
wiesen, dass die Verkehrspsychologie vielfach
mit der Feststellung der Fahreignung und ver-
wandten Problemen identifiziert wird. Diese von
manchen verengte Sicht behindert die effektive
Umsetzung psychologischer Erkenntnisse fiir die
Gestaltung von u. a. Verkehrssystemen bei den
politischen, wissenschaftlichen und wirtschaft-
lichen Entscheidungstrdgern, wie Sie zutreffend
ausfithren.

Von daher ist es nicht nachwveollziehbar, dass im
Folgenden in der Forschungskonzeption unter Be-
rilcksichtigung einer interdiszipliniiren Ver-
kehrsverhaltensforschung mit breitem Fokus die
Themenbereiche - Begutachtung der Fahreignung,
Eehabilitation verhaltensauffidlliger Kraftfah-
rer, etc. - gar nicht mehr berilicksichtigt wer-
den.
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Die forschungsseitige Vernachldssigung bzw.
gdnzliche Ausblendung der Themenbereiche zur

¢ FoSrderung, Erhaltung und Wiederherstellung
der Mobilitat,

¢ der Evaluierung verkehrsspezifischer
Dienstleistungen sowie

¢ Durchfihrung von Grundlagen- und angewand-
ten Forschungsthemen, insbesondere im Dro-
genbereich

in der Forschungskonzeption der Fachgruppe hal-
ten wir fir nicht gerechtfertigt und hinsicht-
lich des gesellschaftlichen Auftrages zur Fér-
derung der Verkehrssicherheit fiir unterrepri-
sentiert. Diese sollten unbedingt in den thema-
tischen Schwerpunkten des Forschungskonzeptes
berlicksichtigt werden.

Die Evaluierung verkehrspsychologischer Dienst-
leistungen wird eine herausragende Bedeutung -
vor allem in Hinblick auf weitere Férderungsmég-
lichkeiten erlangen.

Ein entsprechender Forschungsbedarf in der
Verkehrspsychologie wird schon durch das Stra-
Benverkehrsgesetz (5tVG) und die Fahrerlaubnis-
verordnung (FeV}) in den §§ 10,11, 13 und 14 FeV
sowie den §§ 36, 43, 70, 71 FeV und der Anlage
4 sowie der Anlage 5 zur FeV ersichtlich, wo es
u. a. um die Evaluierung spezifischer verkehrs-
psychologischer Dienstleistungen (z. B. Kurse
mit Rechtsfolgen, Therapiemodelle) als auch um
die weitere wissenschaftliche Fundierung - als
interdisziplinare Rufgabe verkehrsmedizinischer
und verkehrspsychologischer Forschung - der
Fahreignungsbegutachtung und im weiteren Sinne
der Erhaltung und Sicherung wvon Lenkerberechti-
gungen hinsichtlich von Bedien-, Steuer— und
Uberwachungstitigkeiten unabhdngig von der Ver-
kehrstragerschaft (StraBe, Wasser, Luft, Schie-
ne) geht.

Hierbei verweise ich insbesondere auch auf die
Notwendigkeit der Weiterentwicklung der ,Begu-
tachtungs-Leitlinien zur Kraftfahrereignung"“,

wobel ich in diesem Zusammenhang auf den dazu

erschienenen ,Kommentar® hinweisen mdchte.

Insbesondere im Begutachtungsbereich der Fahr-
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eignung und der Rehabilitation verhaltensauf-
fdlliger Kraftfahrer ist in Deutschland mit der
vom Gesetzgeber geforderten Akkreditierung eine
Verpflichtung zur Wissenschaftlichkeit und zur
Weiterentwicklung spezifischer verkehrspsycho-
logischer Dienstleistungen, die das - wie in
der o. g. Konzeption unter Pkt. 2 ausgefiihrt -
Verkehrsverhalten in den Mittelpunkt stellen,
verbunden (vgl. hierzu u. a. auch Anlage 15
ERE, 1 cang I £ der keV). |

Gerade in diesem Bereich wird insbesondere die |
Zusammenarbeit zwischen der Verkehrspsycholo-

gie, der Verkehrsmedizin und den Ingenieurwis-
senschaften zu Erkenntnissen fiihren, die jeder
Wissenschaftsbereich fiir sich allein nicht er-
reichen kann.

Sicherlich wdre es auch unter Beriicksichtigung
von entsprechenden Zustandigkeiten zweckmiRig,
das Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen (BMVBW) sowie die Bundesanstalt
fiir StraBenwesen (bast) in die Entwicklung ei-
ner entsprechenden Forschungskonzeption mit
einzubeziehen und sich nicht ausschlieBlich auf
das Bundesministerium fir Bildung und Forschung
(BMEF) in der EKooperaticon zu konzentrieren.

Die anderen in der Forschungskonzeption enthal-
tenen Themenschwerpunkte finden unsere wvolle
Zustimmung,

Gerade Aspekten der nutzerorientierten Gestal-
tung von Dienstleistungen - welche sowohl Bilir-
ger, als auch Beh&rden usw. und die Gesell-
schaft an sich betreffen - haben wir in unserem
Kolloguium zu den ,Fahrerassistenzsystemen" im
September 2001 in Berlin besondere Aufmerksam-
keit geschenkt, wobei auf die Verdffentlichung
aller Beitridge in der ZV3 Heft 1, 1. Quartal
2002, 48B. Jg. zu verweisen ist.

Dass die von uns filir die Aufnahme in das For-
schungskonzept wvorgeschlagenen drei weiteren
Themenschwerpunkte z. Zt. nicht beriicksichtigt
wurden, ist sicher auch der Zusammensetzung der
Programmkommission geschuldet, da kein Vertre-
ter aus den hier genannten Themenbereichen be-
rucksichtigt wurde.
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Wir hoffen, dass unsere Gedanken noch Eingang
in die Forschungskonzeption der Fachgruppe fin-
den.

Ein schénes Pfingstfest wlinscht Thnen

Ihr

Wolfgang Schubert
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