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Einheitlicher EU-Fihrerschein ab 2013
Yarkehr - 14-12-2006 - 1218

Ab 2013 wird ein Fiihrerschein in Kreditkartenformat EU-weit die derzeit 110 in Umiauf befindlichen
Filihrerscheine in den Mitgliedstaaten ersetzen. Die alten Fiihrerscheine werden nach und nach,
spdtestens aber innerhalb von 26 Jahren aus dem Verkehr gezogen werden. Auch eine
Fithrerscheinklasse fiir Kleinkraftrader wird eingefiihrt. Dies hat das Europiéische Parlament heute
beschlossen,

in den EU-Mitgliedstaaten sind mehr als 110 verschiedene Fihrerscheinmuster glltig. Dies fuhrt zu
Transparenzproblemen fur Burger, Ordnungskrafie und Fihrerscheinbehérden und zur Falschung von
Dokumenten, die zuweilen Jahrzehnte alt sind. Die neue EU-Fihrerscheinrichtlinie sieht nun vor, ab 2013
neue Flhrerscheine gemal eines einheitlichen europaischen Flhrerscheinmusters® auszusteilen.
Gleiches gilt fir alle Fihrerscheine, die aufgrund von Verlust, Diebstahi, usw. ersetzt werden missen.

Mathieu GROSCH (EVP-ED, BE), Berichterstatter des EP, weist darauf hin, dass spatestens 26 Jahre
nach Inkrafttreten der Richtlinie alle in Umlauf befindlichen Fiihrerscheine dem neuen Plastikkartenmodell
entsprechen missen. "lch bedauere die Lange dieser Frist, bin aber zuversichtlich, dass in der Praxis der
Umtausch schneller stattfinden wird", so Grosch.

Fakultativ k6nnen die Mitgliedstaaten einen Mikrochip in das neue Plastikkarten-Fihrerscheinmuster
aufnenmen, um so den Schutz vor Betrug weiter zu erhéhen. Zuvor muss ein solcher Mikrochip Versuche
der Manipulation oder Verfalschung der Daten nachweislich unbeschadet (berstehen.

Giiltigkeit und Erneuerung von Fiihrerscheinen

Fithrerscheine etwa der Klassen A oder B sind grundsatzlich zehn Jahre glittig, allerdings kénnen die
Mitgliedstaaten auch eine Gultigkeitsdauer von 15 Jahren vorsehen. Die Mitgliedstaaten kénnen die
Ermeuerung von Fihrerscheinen etwa dieser Kiassen von einer Prifung der Mindestanforderungen an die
“korperliche und geistige Tauglichkeit" abhangig machen. Dabei geht es beispielsweise um das Seh- und
Harvermégen oder um Erkrankungen wie Herz- u. Gefalkrankheiten, Zucker, oder Krankheiten des
Nervensystems.

Grosch betont, dass dies nicht bedeutet, dass die EU verpflichtend Wiederholungstests, medizinische
Tests oder Sehtests vorschreiben wirde; die Mitgliedstaaten entscheiden selbst, ob sie solche Tests, "die
ab einem gewissen Alter und unter bestimmten Bedingungen sicherlich im Sinne der
Stralenverkehrssicherheit waren", bei der Erneuerung vornehmen oder nicht.

Dartiber hinaus kénnen die Mitgliedstaaten die Gultigkeitsdauer von Fihrerscheinen, deren Inhaber 50
Jahre oder diter sind, begrenzen, um haufigere arztliche Kontrollen oder sonstige besondere Mafnahmen
wie Auffrischungskurse vorschreiben zu kénnen. Eine derartige Verringerung der Giltigkeitsdauer darf nur
bei der Erneuerung eines Fithrerscheins vorgenommen werden,

Fithrerschein-Tourismus soll unterbunden werden

Die Richtlinie versucht auch, das weit verbreitete Phanomen des Fihrerschein-Tourismus zu bekadmpfen.
Dementsprechend wird festgelegt, dass jede Person nur Inhaber gines einzigen F{hrerscheins sein kann
tnd die Ausstellung eines Fdhrerscheins abgelehnt werden muss, wenn der Bewerber seinen
Fuhrerschein in einem anderen Mitgliedstaat eingeschrénkt, ausgesetzt oder entzogen bekommen hat.

Wenn ein hinreichend begrindeter Verdacht besteht, dass der Bewerber bereits Inhaber eines anderen
Fuhrerscheins ist, mUssen die Mitgliedstaaten bei der Aussteliung, Ersetzung, Erneuerung oder dem
Umtausch eines Fahrerscheins Nachforschungen anstelien. Zur Erleichterung dieser Zusammenarbeit soll
ein EU-Flhrerscheinnetz fir den Datenaustausch eingerichiet werden.

Zweirddrige Fahrzeuge: Sicherheit durch Erfahrung

Im Motorracbereich decken die Unfalistatistiken den groRten Handlungsbedarf auf. In der Richtlinie wurde
daher der "Grundsatz des stufenweisen Zugangs" prinzipiell festgeschrieben, wenn auch die
Mitgliedstaaten einige Fiexibilitat in Bezug auf die Mindestalter erhalten haben. Beim stufenweisen Zugang
wird das Sammeln von Erfahrung auf kleineren Motorradern geférdert, bevor man auf gréfere umsteigt.
Wichtig ist dazu die Schaffung von attraktiven und europaweiten Fahrzeugklassen A1 und A2, die mégliche
Einfuhrung in den Mitgliedstaaten einer Schulung als Alternative zu Prafungen bei dem Aufstieg, sowie die
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Erhohung des Alters fur den direkten Zugang zu den leistungsstarksten Motorradern {ohne vorherige
Praxis) auf 24 Jahre.

Fur Kieinkrafirader {Mopeds) wird zudem eine neue europaische Klasse AM eingeflhrt. Fir diese Klasse
wird zumindest eine theoretische Prifung vorgeschrieben. was die Verkehrssicherheit gerade fir die
starker gefahrdeten jingsten Fahrer erhéhen sofl. Die Kiasse AM umfasst zwei- oder dreiradrige
Kraftfahrzeuge mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von bis zu 45 km/h sowie vierradrige
Leichtkraftfahrzeuge. Das Mindestalter fir die Klasse AM wird auf 16 Jahre festgelegt. Allerdings sind die
Mitgliedstaaten frei, das Mindestalter bis auf 14 zu senken oder bis auf 18 Jahre anzuheben.

Anhédnger, Wohnwagen und Wohnmobile

Der Kommissionsvarschlag war beziglich der Anhénger sehr restriktiv: fir alle Anh&nger ab 750 kg wiére
ein B+E Flhrerschein (mit entsprechenden Tests) erforderlich gewesen. Dies kell sich aber nicht durch
Unfailstatistiken oder shnliches begrinden. Das Parlament konnte durchsetzen, dass Inhabern eines
Fuhrerscheins der Klasse B einen Anhdnger mit einer zulassigen Gesamtmasse von mehr als 750 kg
mitfuhren kdnnen, sofern die zuléssige Gesamtmasse der Fahrzeugkombination 4250 Kg nicht Ubersteigt.
Liegt die zulassige Gesamtmasse der Fahrzeugkombination Gber 3500 kg, so ist je nach Vorschrift des
Mitgliedstaats eine Schulung und/oder eine Prilffung erforderlich. Fiir Wohnmabife war der Rat nicht bereit,
ein ahnliches System einzufihren; hier wird die Gewichtsgrenze fiir die Kiasse B bei 3500 kg bleiben.

Aus- und Weiterbildung der Fahrpriifer

Wahrend der Fuhrerschein selber gegenseitig anerkannt wird, gibt es derzeit keinerlei harmonisierte
Regelungen hinsichtlich der Fahrprifer. Die Richtlinie wird dies andern und in detaillieter Form die
Anforderungen an die Fahrprifer regeln. So werden die notwendigen Bestandteile der Grundqualifikation,
Anforderungen an Qualitatssicherungsregeln sowie an regelmafige Weiterbildungsprogramme  fiir
Fahrprifer festgelegt.
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