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Dig von W. Schubert und B. Matt-
em erstmals 2005 herausgegehe-
nen Beurtedungskriterian haben in
den vergangenen Jahren in ver-
dienstvolier Weise dazu beigetra-
gen, die Transparenz des komple-
xen Beurteilungsprozesses der
Fahreignung zu fordern. Nicht zu-
letzt dem Engagement des Vor-
sitzenden der Deutschen Gesell-
schaft fiir Verkehrspsychologie
(DGVP) und des Prasidenten der
Deutschen Gesellschaft flir Ver-
kehrsmedizin {QGVM], Professor Dr,

Wolfgang Schubert/DEKRA Berlin
und Professer Dr. Rainer Mattern/
Universitit Heidelberg, ist es zu
verdanken, dass es zu eirem lang-
jéhrigen, kontinuierlichen Gedan-
kenaustausch zwischen den vor-
genannten Fachdisziplinen gekom-
men ist. Mittlerweile fand im Okto-
ber 2008 bereits das 4. Gemsinsa-
me Symposium der DGYM und der
DGVP statt,

Auf dieser Grundfage haben sich im
vergangenen Jahrzehnt tragfdhige
und vertrauensvolle Formen frucht-
barer Zusammenarbeit zwischen
Medizin und Psychologie sowie
zwischen einzeinen Fachrichtungen
innerhalb der Disziplinen herausge-
bildet, ohne die eine wissenschafi-
liche und organisatorische Weiter-
entwicklung der Fahreignungs-
diagnostik nicht méglich ist. Vor
allem die ,Sténdige Arbeitsgruppe
der DGYP und der DGVM zur Wei-
terentwickiung der Beurteilungs-
kriterten"{StAB) mit Jiirgen Bren-

ner-Hartmann, Anita Milier, Dr,
Karin Miiller, Prof. Dr. Frank Muss-
hoff, Dr. Hannelore Hoffmann-Born
und Dr. Sabine Lohr-Schwaab trigt
dem Umstand Rechnung, dass es
auf einem derart dffentlichkeits-
sensiblen Anwendungsgebiet der
interdiszipkindren Zusammenarbeit
wie der Begutachtung der Fabreig-
aung nur gemeinsame Zukunftser-
folge gibt.

Die Zielsetzung der zvweiten Aufla-
ge der Beurteilungskriterien ist viel-
féltiger Natur. Einerseits gilt es, die
Tréger von Begutachtungsstellen
sowie die einzelnen Gutachterinnen
und Gutachter mit klaren Leitfinien
zut versorgen, um fir den Bewer-
tungsprozess der Fahreignung ein
HochstmaR an Einkeitlichkeit, Nach-
vollziehbarkeit und Qualitét zu ga-
rantieren. Andererseits miissen die
Beurteilungskriterian, wenn sie denn
Normen setzen wollen, mit dem
sténdigen Fortschritt in Verkehrs-
medizin und Verkehrspsychologie

Schritt halten sowie den aktuellen
Fortschreibungen rechtlicher Rah-
menbedingungen angepasst wer-
den. Diese Ziele sind erreicht; denn
mit der zweiten Auflage der Beurtel-
lungskriterien liefern die Autoren
den beteiligten Akteuren und Tri-
gern von Begutachtungsstellen der
Fahreignung wiederum unverzicht-
bare aktualisierte und erweiterte
Grundlagen zur sténdigen Quaditats-
iberpriifung und  Verbesserung ih-
rer verantwortungsvolien Ttigkeit,
Nicht zuletzt die Bundesanstalt fiir
StraRenwesen wird die Neuaui-
lage im Rahmen ihrer regelmaRi-
gen Uberprifungen von Begutach-
tungsstellen flr Fahreignung zu
wiirdigen wissen und in ihrg Anfor-
derungen an zu akkreditierende
Tréger auf der Grundlage der Nor-
men DIN EN ISO/EC 17020 aufneh-
men. Zudem werden die neuen Be-
urteilungsgrundsétze bei der von
den regionalen Arztekammemn an-
gehotenen Zusatzqualifikation ,Ver-
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kehrsmedizin® Berlicksichtigung
finden.

Als Leser sind jedoch nicht nur die
Trager von Begutachtungsstellen,
die einzelnen drztlichen und psycho-
logischen Gutachterinnen und Gut-
achter sowie die in der Rehabilita-
tion tdtigen Fachieute angespro-
chen. Weitere Zielgruppen der Neu-
auflage der Beurteilungskriterien
sind die an verderster Front fir die
Beurteilung der Fahreignung Ver-
antwaortlichen bei Verwaltungsbe-
horden und -gerichten, aber auch
die Betroffenen selbst oder zumin-
dest deren Anwélte, In diesem Zu-
sammenhang verdient die Feststel-
fng der Herausgeber in ihrem Ge-
feitwort zur 1. Auflage Beachtung:
LBurch die Anwendung der Betr-
teilungskriterien wird ein Beitrag zur
Erhdhung der Einzelfallgerechtigkeit
und der Rechtsgleichheit erreicht
urd unter Beriicksichtigung der Ent-
lastungs- und Ressourcendiagnos-
tik die Transparenz des Begutach-
tungsprozesses erhdht.” Zudem
diirften digjenigen Kollegen an Uni-
versitdten und Hochschulen Inter-
esse zeigen, denen an Anregungen
aus der Praxis, vor allem aber an
empirisch fundierter Weiterent-
wicklung eings wichtigen Zweiges
der Verkehrsmedizin und -psycho-
logie gelegen ist. Fir den fruchtba-
rer Gedankenaustausch tber das
komplexe und sensible Tatigkeits-
fald der Fahreignungsdiagnostik
2wischen Wissenschaft und Praxis
in vorgenannten Disziplinen sowie
awischen den einzelnen Disziplinen
bieten die Beurteilungskriterien eine
sokide und umfassende Grundlage.
Die Gliederung der 2weiten Aufla-
ge der Beurteilungskriterien ist wie-
derum eng an die Kernfragen der
Fahreignungsdiagnostik angelehnt
und bietet somit dem eiligen Nut-
zer im alltagiichen Beurteilungs-
prozess eine schnelle und grund-
legende Orientierung Uber die viek-
filtigen Facetten des jeweils zu
behandeinden Einzelfalles. Trotz ai-
ler Fachbezogenhelt und Komplexi-
tét der zu behandeinden Materie ist
den Autoren auch diesmal wieder
ein klar strukturierter, versténdli-
cher Text gelungen.

Wie bereits Jiirgen Brenner-Hant-
mann/TUV SUD Life Service GmbH
in seinem Vortrag ,Neuauflage der
Beurteilungskriterien — was hat
sich gedindert?” wiahrend des 4. Ge-
meinsamen Symposiums der DGVM
und DGVP in Neu Utm im Oktober
vergangenen Jahres fachkompe-
tent dargelegt hat, findet sich in
dem im Januar 2009 publizierten
Kompendium eine Fille von Ande-
rungen undA Ergénzungen. Der KGite-

rienkatalog der Alkeholhypothesen
wurde weitgehend neu formuliert
und stringenter mit den Kriterien
und Indikatoren der Drogenhypo-
thesen in: Einklang gebracht. So
sind z. B, die diagnostischen Merk-
male fiir die Abhéingigkeit aus dem
ICD 10 und dem DSM - 1V in den
Eingangshypothesen A1 und D1 2u-
sammengefihrt und einheitlich in
6 Indikationsbereiche gegliedert
worden. Neue Therapieformen zur
Behandlung von Abh&ngigkeit und
von schwerem Missbrauch, ins-
besondere die Tendenz zu ambulan-
ten Langzeitmalnahmen, sollen bei
der Bewertung vor: Abstinenzzeit-
réumen Berlicksichtigung finden.
Fortschritte in der Abstinenzkontral-
le wurden eingearbeitet. So sellen
die Abstinenznachweise het Alko-
hotmissbrauch kiinftig regelmaBig
{iber die Bestimmungen des Alko-
holstoffwechselprodukts EtG im
Urin oder Haar erfolgen und nicht
mehr nur schwerpunktmaBig Gber
die indirekten, teilweise unzurei-
chend spezifischen Missbrauchs-
parameter GGT, COT oder MCV im
Blut. Dennoch bleibt deren Stellen-
wert bei der Dokumentation von
Verdnderungen im Trinkverhalten
unbestritten. Der problematische
Atkohotkensum unterhaib der vor-
genannten Auspragungsgrade , Ab-
hangigkeit (A1) oder Missbrauch
(A2}, die beide Alkoholverzicht er-
fordern, war bislang in den Beur-
teilungskriterien nicht ausdriicklich
identifiziert und beschrieben wor-
den. In Alkoholhypothese 3 wird
nunmehr der Begriff , Alkoholge-
fahrdung" eingeflihrt und das ange-
sprochene Trinkmuster genauer de-
finiert {vergleiche auch Drogen-
konsurmmuster 03}, Es tritt auf als
gesteigerte Alkoholgewdhnung, in
unkontrellierten Trinkepisoden oder
in ausgepragiem Entlastungstrin-
ken, chne dass dabei schon die Kri-
terien der Hypothesen AT oder A2
erfiiiit wéren. Diese Ergdnzung um
Alkohalhypothese 3 mit der Gliede-
rung in ,diagnestische Kriterien”
und |, Kriterien zur Problembewvalti-
gung”, wie sie sich bei anderen Hy-
pothesen bewdhrt hat, diirfte die
Transparenz, Einheitlichkeit und
Machvollziehbarkeit des Begutach-
tungsprozesses fordern, ebenso
wie die Erganzungen in Kapitel 7,
die zentrale Untersuchungsmetho-
den ndher erldutern und Anforde-
rungen an deren Anwendung for-
mulieren. So wurde der Abschnitt
7.1 Chemisch-toxikologische Un-
tersuchungen” komplett (berarbei-
tet, um sowohl den wissenschaft-
lichen Erkenntnisfortschritt zu inte-
grieren als auch den gewachsenen

i 1|]i Zeitschrift fir Verkehrssicherheit 2/2009

prakiischen Anforderungen gerecht
zu werden, Zudermn wurde eine An-
hebung der Standardisieruny von
Abstinenzkontrollen durch Verein-
heitiichung des Untarsuchungs-
umfangs und der Empfindlichkeit
von Labormethoden sowie eine ver-
besserte Qualitétssicherung durch
Akkreditierung der Labors fiir foren-
sische Zwecke geferdert. Als be-
sonderer Fortschritt ist die Erwei-
terung des Kapitels 7 um den Ab-
schnitt 7.2 Psychologische Test-
verfahren” zu werten. Hisrvon darf
ein bedeutsarner Anstof zur Verein-
heitlichung und Qualitdtssteigerung
beim Einsatz psychologischer Test-
verfahren, deren fachgerechter An-
wendung und vor allem bei der
kompetenten Interpretation von
Tasthefunden erwartet werden.
Den Autoren ist es mit der zweiten
Auflage der Beurteilungskriterien
gelungen, die bereits in Deutsch-
Jand vorhandenen und angewand-
ten anspruchsvollen Standards ver-
kehrsmedizinischer und -psychelo-
gischer Begutachtung auf der
Grundlage wissenschaitlicher Ent-
wicklungen und rechtlicher Fort-
schreibungen zu aktualisieren und
nochmals anzuheben. Der ,Sténdi-
gen Arbeitsgruppe Beurteilungs-
kriterien” ist auch weiterhin viel
Erfolg und Geduld bei threr ambiti-
onterten Tatigkeit zu wiinschen, um
spatestens in vier Jahren die Her-
ausgabe einer dritten Auflage mit
ghenso fundierten und zahlreichen
Neuerungen und Anregungen zu
ermiglichen. Schon jetzt darf man
angesichts der demografischen
Eniwicklung gespannt sein, inwie-
weit g5 dann gefingen wird, in den
Beurteilungskriterien stérker Fragen
altersabhéngiger Verénderungen
der Fahreignung sowie der Kom-
pensation zu berficksichtigen. Zu-
dem wiire — wie bereits im 0.g. Vor-
trag von J. Brenner-Hartmann vor-
geschlagen — ein eigener neuer Ab-
schnitt mit Hinweisen zur Durchfiih-
tung und Auswertung des psycho-
lagischen Untersuchungsgesprichs
zu enwdégen.
Es bleibt zu hoffen, dass die zweite
Auflage der Beurteifungskriterien
ebenso intensiv zur Qualitétssiche-
rung und -verbesserung der fiir die
StraRenverkehrssicherheit bedaut-
samen Fahreignungsdiagnostik bei-
triigt wie die erste Auflage und an-
gemessen bei der weiteren Harmo-
nisierung der fachwissenschaft-
lichen Grundlagen der Begutach-
tung der Fahreignung in Europa be-
riicksichtigt wird.
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